
АНОТАЦІЯ ДИСЦИПЛІНИ 

 

«Вплив та запобігання негативним проявам людського фактору  

на безпеку судноплавства» 

 

1. Метою вивчення дисципліни є формування у аспірантів системи сучасних уявлень та 

знань про визначення, контроль та усунення проявів людського фактору в ергатичних 

системах водного транспорту у критичних ситуаціях та складних навігаційних умовах. 

Взаємозв’язок з іншими дисциплінами навчального плану: «Інформаційні технології в 

науковій діяльності», «Ефективність  експлуатації  та  управління  рухом засобів водного 

транспорту», «Автоматизація процесів управління та прийняття рішень за будь-яких умов 

навігації». 
2. У результаті засвоєння навчальної дисципліни аспіранти повинні мати основні 

знання, вміння, навички:  

Знання: методи ідентифікації та усунення негативних проявів людського фактору на 

водному транспорті; вплив факторів емоційної напруги на процеси прийняття рішень під час 

несення навігаційної вахти та способи її контролю; міжнародні морські положення щодо 

організаційного попередження впливам людського фактору на процеси адекватного керування 

рухом водного транспорту. 

Вміння: визначати фактори, які призводять до виникнення критичних ситуацій з вини 

оператора водного транспорту; будувати поведінкові моделі суб’єктів ергатичних систем 

водного транспорту; розраховувати психоемоційне навантаження на операторів водного 

транспорту, використовуючи формальні та інформаційні технології; керувати процесами 

запобігання фактору людини у складних навігаційних та/або критичних ситуаціях; 

аргументувати нестандартні рішення в критичних ситуаціях; відходити від стереотипів, 

адаптуватися та діяти в новій ситуації; поважати думку колег, в тому числі, якщо має іншу 

точку зору; допомагати колегам у формальній та неформальній обстановці. 

Навички: виконувати аналіз експериментальних даних, досліджувати аварійні ситуації 

на морському транспорті з причини людського фактору; визначити індивідуальні базові 

матриці втоми для групи операторів-судноводіїв; врахувати індивідуальні реакції 

психоемоційного навантаження операторів-судноводіїв; формувати оптимальний план для 

кожного оператора-судноводія за перебігом подій-етапів у часі; формувати траєкторії дій 

операторів, коли вони потребують допомоги або заміни короткострокової (постійної); 

використовувати психофізіологічні методи, що дозволяють визначити стан діяльності органів 

та систем операторів; визначати особливості реагування особистості на чинники діяльності; 

будувати розгорнутий план операцій людини-оператора та визначити методи ідентифікації 

його станів на кожному з етапів; робити розрахунки ризиків галузі водного транспорту 

(обраної операції); виконувати імітаційне моделювання фази прояву негативного людського 

фактору застосовуючи навігаційні тренажери та ECDIS; досліджувати психофізіологічні стани 

операторів-судноводіїв та негативні наслідки у моменти керування рухом судна в складних 

умовах плавання; виконувати моделювання для виявлення негативного прояву людського 

фактору за допомогою систем обробки даних на базі нейронних мереж за інформацією від 

навігаційно-інформаційної системи ECDIS; виконувати розрахунки для визначення ризиків 

негативного прояву людського фактору під час експлуатації водного транспорту; 

застосовувати експертну оцінку в умовах невизначеності вхідних даних. 

3. Набуті знання, вміння і навички знадобляться аспірантам при виконанні наукових 

досліджень згідно тематики дисертаційного дослідження і їх аналізі.  

4. Зміст навчальної дисципліни – «Вплив та запобігання негативним проявам 

людського фактору на безпеку судноплавства»:  

Тема 1. Загальні поняття про людський фактор. Причини негативного прояву 

людського фактору в ергатичних системах; Тема 2. Вплив людського фактору з урахуванням 

робочого навантаження при експлуатації водного транспорту; Тема 3. Аналіз людського 



фактору на морському транспорті з використанням фізіологічних даних операторів; Тема 4. 

Типи особистості та психічні стани операторів водного транспорту; Тема 5. Огляд підходів до 

оцінки ризиків виникнення аварій на водному транспорті; Тема 6. Методи застосування 

технічних засобів для вимірювання психофізіологічних параметрів операторів водного 

транспорту; Тема 7. Застосування навігаційних інформаційних систем як засобу визначення 

негативних проявів людського фактору; Тема 8. Математичне моделювання психоемоційного 

навантаження на суб’єктів  ергатичної системи водного транспорту; Тема 9. Застосування 

нелінійних систем обробки великих даних для визначення неявних показників негативного 

прояву людського фактору та прогнозу виникнення критичних ситуацій; Тема 10. Моделі і 

методи управління ризиками на морському транспорті в умовах невизначеності. 
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